Da Escola de Aviacao do Fluminense
Yacht Club ao Marimbas Air Force:
construindo uma ponte entre o passado e o
presente

Alejandra Saladino’

A idéia para o projeto de dissertacdo Marimbds Air Force: um lugar de memoria da aviacdo
civil brasileira - uma abordagem da Historia Oral - mestrado em Memoria Social e Documento
da UNIRIO - surgiu de uma pesquisa anterior sobre o Iate Clube do Rio de Janeiro (ICRJ) que,
até 1943 chamava-se Fluminense Yacht Club. Deste clube é socio o piloto amador G. que, no
Clube dos Marimbads, ajudou a formar o Marimbds Air Force. Freqiientado por so6cios do Clube
dos Marimbds, em sua maioria, retine semanalmente um grupo de ex-aeronautas e amantes da
aviacdo, em geral. O MAF se apresenta claramente como um lugar de memoria, um espago
construido pelos relatos dos individuos, pela vontade de memoria, onde as lembrangas sdo

cristalizadas e transmitidas e onde sdo construidos e legitimados tracos identitarios.

1 - Introdugao
A idéia para este projeto® surgiu quando era assistente da pesquisa para a elabora¢io

de um livro comemorativo dos oitenta anos do Iate Clube do Rio de Janeiro (ICRJ )3. Antes

! musedloga (UNIRIO), especialista em Conservacdo de Bens Culturais Mdveis (UFRJ), mestranda em Memoria
Social e Documento (UNIRIO). E-mail: alejandras @bol.com.br

2 O trabalho ora apresentado faz parte do projeto de dissertacio Marimbds Air Force: um lugar de memdéria da
aviagdo civil brasileira - uma abordagem da Historia Oral, desenvolvido no Mestrado em Meméria Social e
Documento e orientado pela Prof. Dra. Icléia Thiesen.

3 Este livro, de Maria Elizabeth Drummond de Paula Labouriau, ainda néo foi publicado.
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de apresenté-la, acredito na relevancia da sua contextualiza¢do. Sendo assim, retorno aos
anos compreendidos entre 1998 e 2002 para uma breve apresentacdo das circunstancias
onde nasceu a idéia do meu projeto de dissertagao.

Para dar conta do levantamento de dados sobre o ICRJ, além da coleta de
informacdes em fontes escritas, mantive contato, por trés anos e meio, com individuos que,
em algum momento de suas vidas, freqiientaram esse lugar de sociabilidade ou praticaram
alguns dos esportes ali desenvolvidos. Vale dizer que suas narrativas foram
imprescindiveis para o andamento da pesquisa e, mais tarde, para a germina¢do do meu
projeto de dissertagao.

O Fluminense Yacht Club (FYC), fundado por Arnaldo Guinle e outros membros do
Fluminense Football Clu em 25 de marco de 1920, teve seu nome definitivo, Iate Clube do
Rio de Janeiro (ICRJ), em margo de 1943, quando do rompimento definitivo dos vinculos
com aquela agremiacdo e o fim do mandato do Comodoro e Patrono do clube, Arnaldo
Guinle, que durou vinte e trés anos.

Uma institui¢do, um grupo ou um individuo ndo prescindem de alguns atributos,
simbolos sintéticos que contenham o maior nimero de significados possivel para poder
representd-los, identifica-los em relagdo ao outro.

Sobre a bandeira da agremiacdo, um lugar de memoria® que sintetiza os anseios e
objetivos da instituicao sécio-esportiva em questao, disse, em 4 de marco de 1947, o entdo

Comodoro do ICRJ, Jorge Behring de Mattos, em reunido do Conselho Deliberativo:

... E, dominando a miragem maravilhosa, o simbolo augusto do
Clube — a nossa Bandeira. Da fimbria azul do firmamento onde,
num beijo eterno os infinitos se tocam, tiramos a sua cor. Sobre o
campo, que conjuga as doces tonalidades do céu e do mar, hd o
fulgor de trés estrelas roubadas a Via Ldctea — sdo os fardis
acesos e cintilantes a projetar em linha reta, a trajetoria dos

4 Nora, Pierre. Entre memoria e histéria. In: Projeto Historia, n°10. Sdo Paulo: PUC, dez/1993, p.12.
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nossos esportes bdsicos. Completando-a, fizemos tracar a estrada
de ouro que a contorna e, por onde, coberto de glorias,
palmilhard o Clube para todo o sempre.

O que nao faz parte do conhecimento de muitos, incluindo-se nesse grupo até mesmo
a grande maioria dos sécios do clube, € qué esportes sdo representados pelas estrelas da
bandeira que tremula na Avenida Pasteur, em frente ao Instituto Benjamin Constant. E bem
verdade que dois sdo bastante previsiveis, em se tratando de um clube nautico: a vela e a
pesca. No entanto, o terceiro esporte, desenvolvido no clube dos anos 30 a precisamente
1947, € bastante inusitado: a aviacdo. No periodo referido, o entdo Fluminense Yacht Club
contava no seu quadro social com individuos fascinados pela aviacdo e proprietdrios de
pequenos monomotores. Estes, devido a distancia entre suas residéncias e o Aeroclube do
Campo dos Afonsos, consideraram a lingua de terreno compreendida entre a ponta da
enseada de Botafogo até o chamado Quadrado da Urca, terreno cedido pela prefeitura para
a fundacgdo do clube, o local mais proximo do ideal para uma pista de pouso improvisada.
Alguns barracdes foram construidos para abrigarem os pequenos avides, além do hangar
construido gracas a doacdes do socio Darke Resende Behring de Mattos. Foi assim que o
Fluminense Yacht Club, aos poucos, foi desenvolvendo uma aviagdo amadora.

O entusiasmo e o incentivo da direcdo do clube sobre a aviagdo foram tais que, em
assembléia do Conselho Deliberativo de 6 de junho de 1938, decidiu-se modificar o art. 1°
dos Estatutos quanto aos seus objetivos que, a partir de entdo, também teria a promocao e a
incrementa¢ao da Hidroaviagdo.

Do final de 1935 até meados de 1936 o setor de Aviacdo do Fluminense Yacht Club
experimentou um desenvolvimento bastante expressivo. Aumentou consideravelmente o

nimero de sOcios praticantes da aviacdo formados pilotos no clube, muito embora
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somente em 1940 o DAC - Departamento de Aerondutica Civil, 6érgido criado em 1927,
diretamente subordinado ao Ministério de Viagcdo e Obras Publicas - tivesse liberado a
licenca para o funcionamento de uma escola de aviagao no local.

O Capitao Armando Level foi contratado pelo clube para ser instrutor de aviagao e,
em 30 de agosto de 1936, formou a sua primeira turma. Em seguida, foi contratado o
instrutor David Mac Menamin e, apés 1940, o instrutor Rubem Abrunhosa. Devido as
dificuldades para conseguir a legalizacdo da Escola de Aviacdo, a banca examinadora das
turmas ali formadas pertencia inicialmente ao Aeroclube do Brasil’.

As Licencas e Cartas eram expedidas, até 1940, pelo Departamento de Aerondutica
Civil e, a partir de 1941, com a criagdo do Ministério da Aerondutica, pela Diretoria de
Aerondutica Civil. Os alunos adquiriam carnés de voo, emitidos pelo Aeroclube do Brasil,
contendo cupons de 5 minutos cada, que lhes dava direito a voos de no minimo 25
minutos.

Enquanto os tempos foram de paz, os aviadores do Fluminense Yacht Club
desenvolveram uma aerondutica estritamente amadora. Decorrente disso, aconteceram
alguns raids entre cidades — Rio/Campos, Rio/Porto Seguro e também circuitos internos
como o mini-raid em Manguinhos. Os tipos de avides habitualmente utilizados nestas
facanhas foram os do tipo Bandeirante, de fabricacdo nacional. Participaram do raid
Rio/Porto Seguro, realizado em 1940, a Escola de Aviagao do Calabouco, Escola Brazil de
Manguinhos, Aero Club do Rio de Janeiro, Aero Club de S@o Paulo e a Escola de Aviacdo

do Fluminense Yacht Club®,

5 Informacdes extraidas dos relatdrios de atividades da diretoria do FYC, apresentados nas reunides do Conselho
Deliberativo, em 04/1937 € 04/1941.
6 Informacdes extraidas da entrevista de G., em 03/1999.
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A importancia destes eventos conseguiu reunir figuras como o Alte. Gago Coutinho,
bem como Assis Chateaubriand, diretor dos Didrios Associados, co- patrocinador destes
raids. O Fluminense Yacht Club organizou grandes comemoragdes para receber os pilotos
paulistas. A destreza e pericia dos pilotos durante as provas despertou nas autoridades a
vontade de incrementar a forca aerondutica a servico do Pais.

O fascinio que a aviagdo exercia entre os pilotos amadores impulsionou a aviacao
civil no Pais. O objetivo de desenvolver a aviacdo civil brasileira motivou alguns
empresarios e autoridades, como Assis Chateaubriand e o préprio Presidente Getulio
Vargas, a criar a campanha Dé asas a juventude. A aviacdo civil deixava de ser apenas
esportiva e comercial para se colocar a servico da Nacdo. Com isso, a Aviacdo Civil
desenvolveu-se rapidamente e 0 nimero de aeronaves multiplicou-se, bem como o nimero
de escolas de aviacdo. Para cada aeroclube criado, um ou mais avides foram doados.
Segundo as narrativas analisadas, muitos dos batismos de avides doados foram realizados
no Fluminense Yacht Club. Para ele foram doados, inicialmente, dois avides'.

Muitos foram os pilotos brevetados pela Escola de Aviagdao do Fluminense Yacht
Club. Até o ano de 1945, segundo relatério de Martinho Segreto, apresentado a Diretoria
do clube em 16 de janeiro de 1946, cerca de duzentos e trinta alunos conseguiram a sua
licenca, o seu brevé. No entanto, o boletim da Diretoria de Aviacdo Civil — DAC —, de
maio/junho de 1945, informa que até setembro de 1944 a escola do Fluminense Yacht Club
brevetou cento e quarenta e seis pilotos. Em marco de 1945 brevetou mais seis pilotos e

que a estimativa seria a formacdo de mais um bom nimero de alunos pois o movimento no

" E neste ponto vale indicar um caso de meméria fabricada com relagio a informacio acima, o local do batismo dos
avides da campanha Dé asas a juventude. Esta informac@o ndo é confirmada por D., informante meu, nem tampouco
observei nenhuma referéncia na biografia de Chateaubriand elaborada por Fernando Morais. Pode-se considerar que
esta informacio dos sécios do ICRJ tenta legitimar a importincia da institui¢do no fato em questao.
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curso de pilotos é dos maiores e continuos. Vale fazer um contraponto desta fonte com as
informacdes contidas nas atas do Conselho Deliberativo desta agremiacdo, acima referidas.
Em 1946, por ordem da DAC, finalmente a escola de aviagdo do Iate Clube do Rio de
Janeiro encerrou suas atividades. O nimero de brevetados apontado pela Dire¢do da
institui¢do ultrapassava a casa dos duzentos. Sendo assim, observamos que as fontes ndo se
complementam, ou seja, uma delas apresenta a relacdo de brevetados alterada.

Alguns anos antes do fechamento da Escola de Aviacdo do ICRJ, a Guerra se
expandia pela Europa mas seus reflexos eram sentidos por todo o mundo. Ao Brasil restava
guardar o seu litoral e preparar os seus homens. A defesa aérea tornava-se imprescindivel e
para isso foi criado, em 1941, o Ministério da Aerondutica e instituida a FAB no ano
seguinte. A importancia da defesa aérea era prioridade. Apesar do racionamento de
combustivel ter paralisado o setor de lanchas do Clube, jamais faltou ao setor de aviacao.

Em julho de 1944, desembarcou em Ndpoles o primeiro escaldo da Forca
Expediciondria Brasileira. Em setembro do mesmo ano, integrando a primeira esquadrilha
de Ligacao e Observacdo, desembarcou no mesmo local Joel Clapp, sécio brevetado pela
Escola de Aviacao do Fluminense Yacht Club.

Apesar dos indmeros esforcos empreendidos pelo Departamento de Aviagdo do
Clube, como a transformac¢do da Aviacdo Terreste em Hidro Aviagdo como ultimo
recurso para a manutencdo das suas atividades, esse Departamento perdia sua forca , pois
era evidente que a necessidade de criar reservas de pilotos civis que fossem uteis a Nacao,
um dos objetivos principais, ja ndo era imprescindivel.

Muitos foram os motivos que, somados, provocaram o encerramento das atividades

aeronduticas do Clube, com o fechamento da Escola de Aviagdo, decretado em 26 de
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setembro de 1946 pelo Conselho Deliberativo. Um deles foi a interdicdo da pista de pouso,
requerida pela Prefeitura desde a década de 30 e consumada em 15 de outubro de 1945
pelo DAC. Desde entdo, incrementou-se a hidroaviagao.

Seguiram-se ainda a criacdo do CPOR do AR e o oferecimento de bolsas de estudos
para pilotos na América do Norte que, sem duvida, criou novas e diferentes oportunidades
aos futuros pilotos. E, claro, alguns acidentes aéreos ocorridos na enseada de Botafogo. Em
1941, o aviao pilotado por René Taccola, num show de acrobacia, perdeu as asas, na
tentativa de fazer um looping. O avido caiu na rampa de hidroavides do clube e
rapidamente afundou. E, em 1942, Darke David Bhering de Mattos Junior perdeu o
controle do avido, apds a manobra de uma curva muito fechada, e caiu ao mar, se
afogando.

O desenvolvimento e o destaque alcancados pelo Departamento de Aviacdo do
Fluminense Yacht Club deveram-se ao empenho do vice-comodoro de Aviacdo do clube,
Petronio de Almeida Magalhaes. E, precisamente durante uma conversa com G8., sécio do
clube e guardido da memodria de seu pai, Petronio, surgiu a idéia de abordar o tema da
memoria da aviacdo brasileira num projeto para o mestrado, segundo a abordagem da

Histéria Oral.

2 - Nas asas da memoria
Quem trabalha com a memdria vive o privilégio de partilhar do tesouro mais rico do
ser humano: suas caras lembrancas, suas alegrias inesqueciveis, suas dores latentes e as

emogdes provocadas pelo ato de reconstrucdo dessas lembrangas no tempo presente. E

também privilegiado porque os informantes, com os quais tece uma crescente rede de
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relacOes, apresentam-lhe as mais diversas possibilidades de pesquisa. Este trabalho € fruto
de uma feliz oportunidade lancada durante o desenvolvimento de um trabalho anterior,
como foi mostrado. A idéia inicial para este projeto surgiu ao longo de uma conversa com
um informante que nos Visitarag, no Iate Clube do Rio de Janeiro, levando consigo sua
mais nova aquisi¢ao bibliografica: um livro sobre os primeiros anos da Aviagao Naval no
pais. Depois de trés anos de visitas mais ou menos constantes, nosso informante nos
apresentava um dado novo: era membro de um grupo de ex-aviadores que se reuniam
semanalmente para lembrar dos tempos em que voavam. Abria-se, assim, um novo espago
para nossas pesquisas: saiamos do mar para ganhar os ares.

A aviacdo é um assunto fascinante ao ser humano, mesmo que em muitos provoque o
panico mais irracional. Quando finalmente a tecnologia desenvolvida pelo homem foi
capaz de produzir um objeto, apesar de mais pesado que o ar, apto a percorrer as distancias
e efetivamente conquistar um novo espago, muitas nog¢des tiveram de ser revistas, nogoes
essenciais, como o tempo e o proprio espaco. Encurtavam-se distancias em periodos cada
vez mais reduzidos, o sonho de acordar no Rio de Janeiro e dormir em Lisboa era ja uma
realidade do cotidiano. Mas até hoje intriga, emociona e entusiasma.

Um dos grandes personagens da histéria do Brasil, presente e valorizado pelo
imagindrio social, ¢ uma figura diletante, idealista, que realizou o sonho acalentado desde
tempos imemoriais — que sé nao foi realizado por Leonardo da Vinci porque a tecnologia e
o instrumental da sua época ndo lhe permitiram. Este homem conseguiu percorrer

distancias numa madaquina mais pesada que o ar sem a ajuda de um propulsor. Alberto

8 Neste trabalho, o nome dos informantes € ficticio.
% Os pesquisadores que se utilizam da metodologia da Hist6ria Oral muitas vezes se véem em situagdes como esta,
ou seja, o trabalho com um narrador termina, mas os vinculos estabelecidos entre locutor e interlocutor ultrapassa
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Santos Dumont, no dia 23 de outubro de 1906, depois de outras experiéncias, realizou uma
corrida no Campo de Bagatelle, na Franga, desprendeu do solo e, finalmente, voou em
linha reta, pousando logo em seguida, sem qualquer avaria. Para o campo afluiu enorme
multiddo, que permaneceu hipnotizada diante da mdquina que conseguira tamanha
facanha: o 14-Bis'’. Santos Dumont é conhecido como o pai da aviacdo, apesar de os
irmaos norte-americanos de sobrenome Wright também terem desenvolvido uma méaquina
que igualmente conquistara o ar. A diferenca, no entanto, era clara: esta precisava de um
impulso para ganhar velocidade e assim voar''. Em 2003 os EUA fario grandes
comemoragdes pelo centendrio da conquista do ar pelos irmaos Wright: nota-se aqui mais
um claro caso de disputa de memdrias, mais precisamente entre os partidarios de Santos
Dumont e os de Orville e Wilbur Wright. Esta questao nasce de outra questdo que deve ser
definida anteriormente. O que é voar? Voar significa ter o controle de uma méaquina mais
pesada que o ar e executar um vdo dirigido, ou seja, ir de um lugar a outro tendo o controle
total do trajeto. Mas voar pode significar também ter o controle de uma maquina mais
pesada que o ar, executar um voo dirigido e ndo precisar, para isso, de um propulsor, ou
seja, a maquina deve ganhar os ares por for¢a prépria.

De nossa parte, em 2002 comemoramos os 90 anos da avia¢do no Brasil, tendo como
marco a criacdo do Campo dos Afonsos, sitio do primeiro aeroclube brasileiro. As

celebragdes culminardo com a futura publicacio de um livro sobre a histéria deste

essa relacdo, podendo transformar-se numa amizade. Os pesquisadores devem ter consciéncia das mudancas que
operam nas vidas de seus informantes.

' 0 14-Bis tinha 12 metros de envergadura e 10 metros de comprimento. A superficie total do biplano era de 80m2.
Suas asas, que ficavam atrds do motor tinham a forma de diedros e sua cauda ficava na frente. Portanto, o conjunto
tinha a forma de um ‘t’ e era na sua jun¢@o que se encontrava o motor. In: Alberto Santos-Dumont, o pai da aviagdo,
de Fernando Hippolyto da Costa.

" COSTA, Fernando Hippolyto da. Alberto Santos-Dumont, o pai da aviacdo. Rio de Janeiro: Centro de relagdes
Publicas da Aeronautica, 1976.
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espaco'2. Este tipo de trabalho ndo teria tamanha riqueza e amplitude sem a colaboragdo de
certos grupos e de certos individuos engajados na tarefa da constru¢io da memdria da
aviacdo no pais. Diversos sdo estes grupos que comemoram, no sentido mais amplo da
palavra", anual ou semanalmente, as memérias de um tempo para eles glorioso. A reunido
de pessoas que viveram a conquista do ar, em grupos dos mais variados perfis, suscita a
evocagdo de lembrancas de um contexto, promove a consolidagdo de tracos identitdrios
entre atores, que efetivamente possuem tracos de identidade dos mais variados e também a
possibilidade de criagdo de uma memdria voltada para o amanhda, uma memoria que €
articulada pela coexisténcia de memorias diversas. Nao podemos negligenciar que esse
didlogo € fruto de muita disputa e negociacao.

Identificar e compreender a memoria sdo a¢des fundamentais para uma satisfatéria
apreensdo do presente, além da projecdo das multiplas possibilidades do futuro. A
memoria, que domina o campo limitrofe entre a histéria e a ficcdo, reconstréi o passado
sob as luzes e demandas do agora e usa da narrativa para tratar dos diversos tempos, fixar
recordacdes e representacdes e fundir ainda mais o individuo e o coletivo. E através dela
que se déd a possibilidade de criagdo de uma identidade, considerando-se suas funcoes de
coesdo e consenso. Sobre a relacdo entre memoria e identidade, Paolo Rossi, em seu livro
Il passato, la memoria, l'oblio: sei saggi sulla storia delle idee, lanca mao de Hume,

quando assinala que:

A memdria ndo apenas descobre a identidade (pessoal), mas
contribui para a sua produgdo, produzindo entre as percepgoes a
relagcdo de semelhanga (...) Dado que a memdria sozinha, nos faz

2 Este projeto estd sendo levado a cabo pela historiadora Ana Braga.

% Comemorar é festejar uma lembranca. As comemoragdes sdo ritualizacdes da memoria, ou seja, uma conversa
rememorativa entre amigos € uma comemoragdo tanto quanto um evento civico. As comemoragdes sobrevivem ao
tempos — e dessa maneira fazendo parte do corpo das tradi¢des dos grupos — enquanto forem relevantes para a
constru¢do das suas identidades. In: FENTRES, James; WICKHAM, Chris. Memdria Social. Novas perspectivas
sobre o passado. Portugal: Teorema, 1992, p. 126).
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conhecer a continuidade e a extensdo desta sucessdo de
percepgoes, ela deve ser considerada, principalmente por tal
razdo, a origem da identidade pessoal. Se ndo tivéssemos a
memdria, ndo se poderia ter nenhuma nogdo de causalidade nem,
por conseqiiéncia, daquele concatenamento de causas e efeitos
que constitui o nosso eu ou nossa pessoa. (LECALDANO, E.;
MISTRETTA, E. Hume. Opere, 1971, p. 272-274).

A memoria é, portanto, vontade e necessidade, uma vez que contribui para a
producdo da identidade, o sentimento de pertencimento e o proprio sentimento de ser em
si. N@o hd como nega’l—la14.

E bem verdade que a meméria possui também tracos do acidental e do circunstancial.
Anne Cauquelin propde, entdo, o conceito de “memodria doxica” para dar conta da
pluralidade e do dinamismo de seus modos de expressﬁols; 0 que temos diante de nds € um
mosaico de potencialidadeslé. Isto quer dizer que ela ndo € apenas um meio de assegurar a
continuidade, a duragdo. Tampouco é somente criadora — e mantenedora — de vinculos. Por
suas caracteristicas de selecdo e plasticidade, as imagens do passado sdo utilizadas para
recrid-lo e assim ampliar a gama de futuros possiveis.

O campo da memdria social, desenvolvido a partir do século passado, tendo como
marco tedrico o fundador da sociologia da memdria social, Maurice Halbwachs'” trata,
essencialmente, da histéria do tempo presente. A memoria coletiva tende a ser trabalhada
em meio a ameaga do seu proprio desaparecimento, seja pela morte de seus atores sociais,
seja pela destruicdo de seus monumentos, seja pelo tempo em que vivemos, capaz de
aplainar todas as diferencas, de alisar os espagos. No entanto, uma consideravel quantidade

de tracos pode ser preservada, ainda mais quando os seus atores se engajam nha

14 PINTO, Jdlio Pimentel. Todos os passados criados pela memdria. In: LEIBING, Annette; BENNINGHOFF-
LUHL, Sibylle (org.) Devorando o tempo: Brasil, o pais sem memdria. Sio Paulo: Mandarim, 2001, p. 300).

15 JEUDY, Henry-Pierre. Memdrias do social. Rio de Janeiro: Forense Universitdria, 1990, p.143.

16 PORTELLI, Alessandro. A filosofia e os fatos: narracdo, interpretacdo e significado nas memorias e nas fontes
orais. In: Tempo, Rio de Janeiro, vol. 1, n°2, 1996, p.72.
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reconstituicdo, ou melhor, na re-criacdo da sua propria vida social e cultural. Tal
engajamento € o cerne deste trabalho.

Nosso foco de pesquisa direciona-se para o grupo Marimbds Air Force, do qual
nosso informante G. é membro. Participam de suas reunides semanais ex-pilotos civis e
militares, entre a faixa dos 50 e dos 90 anos. Estes encontros, realizados no saldo e no
restaurante do Clube dos Marimbds, do qual a maioria dos membros do grupo € sécia, ha
pouco mais de dois anos eram celebrados em uma sala no segundo andar do clube, dotada
de televisao e video. Devido a reformas e redecoragdo da agremiag¢do, o Marimbds Air
Force perdeu seu espaco de reunido. Este fato abalou o grupo de tal maneira a ponto levar
um informante a considerar que o grupo ja ndo mais existe.

Esta ndo foi a tnica crise pela qual o MAF passou. O grupo, que mantém ha mais de
doze anos suas reunides nas manhas de quarta-feira, sofreu uma cisdo e uma consideravel
evasdo de integrantes, dentre eles um dos fundadores. Inicialmente, reuniam-se cerca de
vinte e oito ex-pilotos. Devido a questdes de disputas de memdria e outras, ainda em fase
de andlise, das reunides atuais participam, no maximo, treze membros. Vale ressaltar que
aqueles que permanecem no grupo tinham lagos de solidariedade entre si hd muito
estabelecidos.

O MAF hoje € composto por grupos de ex-aviadores, com os mais variados perfis.
Ha ex-pilotos civis, militares e amadores. H4 apenas um piloto comercial na ativa, em vias
de aposentar-se. Dos integrantes que restaram, observei durante as entrevistas exploratérias
- que me possibilitaram definir problemas e localizar fontes'® - que muitos participavam de

outros grupos, de cardter comemorativo e ritualistico mais evidente. Destaco, dentre eles, o

" NAMER, Gerard. Mémoire et Société. Paris: Méridiens Klincksieck, 1987, p-220.
18 THOMPSON, Paul. A voz do passado. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1992 p.254.
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grupo dos ex-funciondrios da Panair do Brasil, dos pilotos de cagas e dos pilotos do
Correio Aéreo Nacional. Importante mencionar que estes grupos organizam suas reunioes
uma vez ao ano, no més de outubro, mais precisamente na Semana da Asa, em outubro.

Outra caracteristica importante para analisar o perfil deste grupo, além da
heterogeneidade de seus membros, oriundos dos mais diversos circulos sociais, € a sua
permeabilidade. Seus integrantes, com certa freqiiéncia, levam para participar das reunides
ex-colegas de trabalho e amantes da aviagdo. Dentre os inimeros convidados um se
destaca: D.

Este interessado pela aviagdo, um curioso, segundo palavras suas, na verdade um
memorialista nato, foi entrevistado por mim em 1999, para minha pesquisa sobre a Escola
de Aviacdo do FYC. D. possui um acervo precioso sobre o tema, composto de livros,
documentos, revistas, fotografias e dados compilados durante anos de pesquisas no arquivo
permanente do DAC.

Ao tomar conhecimento que D. ja participara de reunides do MAF percebi o
potencial do grupo para a construgdo e transmissao da memoria da aviagdo no Brasil. Ele é
formado com a intencdo de comemorar fatos vividos em conjunto, estreitar lagos de
amizade e solidariedade. Pode-se também perceber que colaboram, com seus depoimentos,
acervos e pesquisas para a construcdo da memoria da aviacdo no pais. Os membros do
MAF sabem, de alguma maneira, que eles sao aquilo que eles lembram. A vontade de
lembrar e a vontade de manter em si a identidade de aviador faz com que estes individuos
mantenham as reunides semanais no Clube dos Marimb4s.

O MAF se apresenta claramente como um lugar de memdria, um espago construido

pelos relatos dos individuos, pela vontade de memodria, onde as lembrancas sdo
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cristalizadas e transmitidas'’. E como todo espaco, que carece de univocidade e
estabilidadezo, o Marimbds Air Force, um lugar de sociabilidade, € construido a partir de
disputas. O MAF, como lugar de memoria, € um espago de construcdo de identidade, no
caso, um mosaico de identidades, tendo em vista a heterogeneidade de seus membros. E
um sinal de reconhecimento e pertencimento de grupo numa sociedade que soé tende a
reconhecer individuos iguais e idénticos’. Este é o fio condutor da pesquisa ora em
desenvolvimento.

Uma questdo importante deste trabalho € verificar quais tragos formam uma relagao
de pertencimento capaz de abarcar toda a diversidade deste grupo. Dentre muitos destaco a
prépria vontade de memoria, a profissdo, o interesse pelo assunto, enfim, as experiéncias,
os desejos e os projetos. Outra discussd@o que se favorece deste quadro de identidade e
alteridade € a funcdo de coesdo e consenso atribuidos a memoria. As investigacdes em
campo, por ora, indicam que este dado ndo se apresenta em todos 0s grupos, nem em todas
as situagoes.

Uma outra questao ndo deve ser negligenciada neste estudo: os membros do grupo,
em sua maioria, sdo aposentados, quer dizer, ndo desenvolvem atividades laborais - ou, se
executam, nao mantém vinculo empregaticio - nem tampouco pilotam avides, com excecao
de dois integrantes - um ainda na ativa, outro pilotando seu avido particular. O saber que os

une, as lembrangas que vém a tona durante as reunides sao do tempo em que trabalhavam,

eram economicamente ativos, ou seja a memoria do trabalho é semanalmente evocada na

" Nora, op. cit., p.22.
20 CERTEAU, Michel de. A invengdo do cotidiano. 1: Artes de fazer. Petrépolis: Vozes, 2002, p.202.
2 NORA, op. cit., p. 13.
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varanda do Marimbés®>. Nas manhis de quarta-feira, o MAF trabalha a memoéria do
trabalho, uma vez que, segundo Ecléa Bosi, o individuo que lembra trabalha as
reminiscéncias a partir da reflexdo, da reconstituicdo, da compreensdo do passado sob as
luzes do presente™ .

A autora ainda recorre a Hegel para explicar a suma importancia da memdria para o
aposentado, o idoso, que a sociedade ocidental, de maneira geral, vé como ultrapassado,
uma vez que a natureza humana € criada pelo passado concentrado no presente por meio de
um processo de continuo reavivamento e rejuvenescimento’’. Este traco também ¢é
encontrado nos outros grupos que orbitam em torno do MAF. Mas o que significam essas
lembrancas semanalmente evocadas? Sdo lembrangas dos tempos da aprendizagem, do
adestramento até conquistar o brevé e do cotidiano em pleno ar: percebemos nitidamente a
memoria-habito bergsoniana, a memoéria dos comportamentos mecanicos frente as mais
diversas situacdes®. Mas também sdo lembrancas do tempo do emprego, que lhes
assegurava um lugar na hierarquia de uma sociedade feita de classes e de grupos de
status’®. A meméria do trabalho para os membros do MAF é a meméria de suas vidas
impares, vividas no espago aéreo, em defesa do territério nacional ou transportando
individuos de um lugar a outro, proporcionando o contato - de corpo presente - entre

pessoas de todos os continentes da maneira mais rapida até hoje. E a memoria de uma vida

2 Na constru¢do da memdria de cada um, surgem marcas fundas, recuadas a um passado mais proximo ou mais
distante, que ndo se apagaram ou ndo se apagam, porque sdo envoltas em sentimentos que os estimulam a
prosseguir na luta pelo enraizamento e pela terra, para que o futuro ndo seja perdido. Ao seu modo essas marcas
ndo sdo impressées, isto é, reflexos de objetos exteriores. Resultam de encontros em dire¢ées obliquas, de
representagées, elaboradas individualmente, com as que vém do social, ou de outras pessoas com as quais
convivem, ou conviveram; ou, ainda, com quem se sentem proximos, por identificarem fundamentos de experiéncias
comuns. (Magalhaes, 2002, p. 68)

2 BOSI, Ecléa. Memoria e Sociedade. Lembranga de velhos. Sdo Paulo: T. # Queiroz Editor, 1983, p.20.

24 Bosi, op. cit., p.74-75.

2 Bosi, op. cit., p.48.

26 Bosi, op. cit., p.471.
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que é o oposto daquilo que eles resistem em viver. Resistem em atrofiar o seu espago, o
seu alcance. A memoria de tempos intrépidos e pujantes € a maneira de afugentar as
impressoes de sua condi¢ao atual.

Ainda segundo Ecléa Bosi, o idoso ja ndo faz seu trabalho; o lembrar para ele € o
‘fazer’. O relato substitui a auséncia do fato. Por isso a tendéncia dessas pessoas a colorir
com tintas vivas esse fazer que ndo pode mais se repetir no presente, a valoriza-lo frente a
situacdo atual que, no caso da aviagdo, estd passando por momentos de crise e
reestruturacio devido 2 recessdo econdmica mundial e aos ataques terroristas>’. A memdria
do trabalho é o sentido, ¢é a justificacdo de toda uma biografia®® compreende-se, portanto,
o empenho da maior parte do MAF em transmitir seus conhecimentos e suas experiéncias
aqueles que lhes ddao ouvidos.

Quem s@o os membros do MAF? Sao homens, de 57 a 90 anos, ex-pilotos militares e
civis - comerciais e amadores — na sua maioria com curso superior completo, residentes na
Zona Sul do Rio de Janeiro e socios do Marimbds, um clube das classes média e média
alta. Suas lembrangas diferenciam-os de outros pilotos, pelo periodo de tempo de suas
atividades aviatérias e pelos circulos sociais dos quais participaram®. Sdo individuos que
viveram o periodo desenvolvimentista no pais e t€ém diversos interesses, dentre os quais
aeromodelismo, caca submarina, caga e vela.

E importante ressaltar, todavia, que um membro do MAF, freqiientador assiduo, nao
apresenta o trago caracteristico do grupo: o advogado C., de 90 anos, jamais pilotou um

avido. Segundo um integrante do MAF, o Dr. C. € 'assessor juridico' do grupo, muito

2 Bosi, op. cit., p. 480.
28 Bosi, op. cit., p.481.
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amigo e representante da Velha Guarda do Clube dos Marimbds. A memdria da aviagdo
para ele vem 'por tabela'. Observa-se nitidamente a relacdo entre sécios do Clube dos
Marimbas e membros do MAF, em sua maioria, também sécios do clube em questdo. As
memorias do clube relacionam-se com as memorias do nicleo social que ocupa seu espago
todas as quartas-feiras. O MAF adquire certos tons “marimbenses”, ou seja, o grupo de ex-
aviadores cultua, além das memorias e do saber que os identifica e aproxima, o despojado
encontro na varanda do clube simplesmente pelo prazer de congregar e conversar com
vista para a enseada de Copacabana.

Percebemos entdo uma disputa de memorias, memorias dos membros do MAF,
representantes das mais diversas instituicdes, e memorias do préprio Clube dos Marimbaés.
Sdo vdrias memérias que querem se legitimar. O MAF, grupo heterogéneo™, pretende, de
alguma maneira, manter a coesdo interna. Para tal, necessita formular um quadro de
referéncias e pontos de referéncia, que obrigatoriamente precisam ter coeréncia para
poderem se manter e estabelecer efetivos sentimentos de pertencimento. Este processo,
identificado por Michael Pollak como ‘“enquadramento da memoria”, se alimenta pelo
material fornecido pela historia e pode ser interpretado e combinado a um sem-ntimero de
referéncias associadas. O trabalho de enquadramento da memoria também interpreta
incessantemente o passado em funcdo dos combates do presente e do futuro®'. No entanto,

0 que jamais sai do foco deste trabalho € a duracdo, a continuidade e, quando possivel, a

' Alguns membros tiraram seus brevés nos EUA durante a Segunda Guerra Mundial, uma iniciativa do Governo
americano para estreitar os lacos entre as Américas, participaram da campanha para o desenvolvimento da aviacio
civil Asas para o Brasil, de Assis Chateaubriand, apoiada pelo Governo brasileiro etc.

* Defini¢io do informante M., em entrevista de 4/11/2002.

31 POLLAK, Michel. Memoria, esquecimento e siléncio. In: Estudos Historicos, v.2, n°3, Rio de Janeiro:
Associag@o de Pesquisa e Documentagdo Histdrica, p.3-15, 1989, p.9-10.
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estabilidade, pois o que estd em jogo € justamente a identidade individual e a identidade do
grupo.

O espaco, onde toda memoria coletiva se estabelece, € um quadro social de memodria,
uma nocao pré-existente a toda sociedade, o que indica o determinismo social apontado por
Maurice Halbwachs e seu mestre, Emile Durkheim. A arte da meméria ndo prescinde da
construcdo de um sistema de lugares e imagens™... sdo os teatros de memoria. E no espaco
que o grupo se forma, mas o espaco fisico € disputado por outro grupo, o grupo dos sécios
do clube, que ndo sdo aviadores. H4, portanto, a necessidade do grupo em questdo
legitimar-se enquanto merecedor de ocupar o espago. Outro espago, no entanto, oS
individuos do grupo ndo dividem: é o espaco da memdria do grupo que eles produzem
semanalmente nas reunides, a partir das narrativas, das relacdes. E um espaco em
constru¢do e em disputa interna. Este lugar de memoria € produzido por seus membros,
integrantes também de outros grupos, que se reinem anualmente na Semana da Asa, cada
ocasiao em um lugar diferente.

Sendo assim, o MAF poderia ser um nicleo agregador - palco de disputas,
negociacoes e legitimacdes - onde seus membros reconstréem um passado comum.

Como acima ja mencionei, acredito que este trabalho, que utiliza a metodologia da
histéria oral, possa contribuir para a ampliacdo do campo de discussdes da memoria social,

bem como d aviag¢do no Brasil. Gragas a metodologia escolhida para desenvolvé-lo, coletei

dados que podem dialogar com outros estudos sobre o assunto.

32 CANDAU, Joel. Antropologie de la mémoire. Paris: PUF, 1996, p.37.

Cantareira — www. historia.uff.br/cantareira ISSN 1677-7794
N°III, Vol I, Ago/2003



Cantareira — www.historia.uff.br/cantareira
N°III, Vol I, Ago/2003

ISSN 1677-7794

19



Cantareira — www.historia.uff.br/cantareira
N°1III, Vol I, Ago/2003

ISSN 1677-7794

20



