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RESUMO Este artigo analisa a série de fotografias A vlfima aventura [2011] da artista Romy Pocztaruk. A artista
em suas fotografias revela as ruinas de Fordlandia demonstrando o fracasso do projeto utépico de Henry Ford

e o cendrio desolado das cidades que foram construidas ao redor da Rodovia Transamazénica. No ensaio A
nostalgia das ruinas, de Andreas Huyssen, podemos compreender que as ruinas da modemidade demonsfram o
declinio das promessas modernas, que falharam ou que ndo se concretizaram ainda.
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ABSTRACT  This article analyzes the series of photographs The Last Adventure [2011] by artist Romy Pocztaruk. In
her photographs, the artist reveals the ruins of Fordlandia demonstrating the failure of Henry Ford's utopian project
and the desolate scenery of the cities that were built around the Transamazon Highway. In the essay The nostalgia
for the ruins of Andreas Huyssen we can understand that the ruins of modernity demonstrate the decline of modern
promises, which have failed or have not yet come to fruition.
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RESUMEN  Este articulo analiza la serie de fotografias (a dltima aventura [2011] del artista Romy Pocztaruk. En sus
fotografias, la artista revela las ruinas de Fordlandia, demostrando el fracaso del proyecto utépico de Henry Ford y
el paisaje desolado de las ciudades que se construyeron alrededor de la Carretera Trans-Amazénica. En el ensayo
La nostalgia por las rvinas de Andreas Huyssen podemos entender que las ruinas de la modernidad demuestran el
declive de las promesas modernas, que han fracasado o adn no se han concretado.
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Romy Pocztaruk [Porto Alegre, 1984] em A dltima
aventura[2011] apresenta uma série de fotografias
captadas em sua viagem pela Rodovia Transa-
mazonica, que revelam o cenario de desolacéo e
de ruinas de algumas cidades da regido norte do
Brasil. A artista percorreu de carro quase quatro mil
quilémetros visitando, no estado do Para, as ci-
dades de Rurépolis, Brasil Novo, Altamira, Bandeiras
e Fordlandia, a cidade de Henry Ford abandonada
na selva amazonica. A série A dltima aventura de
Romy Pocztaruk foi comissionada pelo programa
Rumos ltau Cultural e exposta na 318 Bienal Interna-
cional de Sdo Paulode 2014, com o titulo: “Como [...]
coisas que nao existem”. De acordo com Ana Maria
Maia [2014, p.160-161], no catélogo desta bienal:
“Aviagem propunha a vivéncia de uma espécie de
conquista do territdrio e do imaginario que, apesar
de tomados como simbolo de uma identidade na-
cionalista, permanecem inacessiveis e estigmatiza-
dos até hoje”. Nas fotografias da artista, observa-se
um cenario de desolacéo e despovoamento na
regido amazonica, que nos indica uma critica aos
projetos de desenvolvimento implantados na regiéo
norte do Brasil.
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Romy Pocztaruk na série A Ultima aventura percorre
a estrada BR-230, também conhecida como Rodo-
via Transamazonica, que permanece inacabada
desde sua inauguracdo em 1972. Construida duran-
te o regime militar [1969-1974] do presidente Emilio
Garrastazu Médici [1905-1985], fez parte do pro-
grama de “integragao nacional” do governo, com

0 objetivo de ocupar as dreas pouco habitadas da
regido norte do pais [MENEZES, 2007]. Mas, o que
restou do projeto que garantia o desenvolvimento
economico da regido encontra-se em ruinas, daqui-
lo que ainda n&o se concretizou e ainda esta por vir.
Ap0s 48 anos de sonhos e promessas, o polémico
projeto da Rodovia Transamazonica representaria
um progresso ou um equivoco? Nas fotografias da
serie A Ultima aventura de Romy Pocztaruk, contem-
plamos apenas o que restou da politica desenvolvi-
mentista do regime militar, entre a década de 1960
e 1970, naquela regiao.

Vale lembrar que o projeto faradnico da Rodovia
Transamazonica foi desenvolvido durante o periodo
gue ficou conhecido como “milagre econdmico”.
Neste contexto, o indice de desenvolvimento e
crescimento econdmico do pals com a expansao
do setor industrial, 0 aumento nas exportagées
agricolas e o surgimento de novos empregos,
geraram investimentos estrangeiros que permitiram
a construcdo de rodovias, pontes e hidrelétricas,



para ampliar o crescimento da economia. Assim, as
regides do Norte e do Centro-Oeste do pais que sao
pouco habitadas foram estimuladas a receber
investimentos com o intuito de se tornarem povoad-
as e economicamente desenvolvidas [MENEZES,
2007]. No entanto, a construcdo da Rodovia Transa-
mazonica estimulada pela euforia e pelo ufanismo
do “milagre econdmico” foi interrompida, deixando
para tras apenas as promessas e um cenario de
desolagao. Ana Maria Maia observa o projeto
ambicioso da construgéo da Rodovia Transam-
azbnica, que deixou para tras apenas rastros e
desolacao. A curadora de artes descreve:

Nota-se que Romy Pocztaruk retoma no titulo do seu
trabalho o sloganda propaganda do governo militar,
que defendia com a construcéo da Rodovia Transa-
mazonica “a Ultima grande aventura do seculo”.
Assim, podemos imaginar a dimens&o que o projeto
faradnico da Transamazonica representava naquele
periodo. Mas, o projeto utépico e ufanista da con-
strugdo da Transamazonica deixou apenas um

rastro de devastacao e de ruinas, como nos revela a
série A Ultima aventura de Romy Pocztaruk, que
documentou o cendrio de desolacao das cidades
que foram construidas em fungao da estrada. Com a
construcao da Rodovia Transamazonica, veio a
promessa de se conseguir uma terra pela primeira
vez na vida, entretanto, os programas de governo
entre a década de 1960 e 1970 promoveram apenas
uma sangria sem limites na natureza [MENEZES,
2007]. A politica desenvolvimentista da época
estabeleceu modelos de cidades que seriam criadas,
mas quase nada resistiu ao tempo. O que sobrou foi
alama, a poeira, 0 isolamento e os desafios que até
hoje atormentam os viajantes
da Rodovia Transamazonica.

Entre as cidades que nédo

se desenvolveram apos

a construgdo da Transa-

mazoOnica estd Rurdpolis,

cidade que Romy Pocztaruk

documenta em sua viagem
pela estrada. A cidade de Rurdpalis foi inaugurada
com a presenca de Médici, representando um local
importante na histéria da Rodovia Transamazoni-
ca. A cidade seria um centro de referéncia para os
outros municipios na regido da Amazonia [MENEZ-
ES, 2007]. Nas fotografias de Romy Pocztaruk, o
espectador contempla o interior das casas dos
moradores de Rurépolis, como mostra a Figura 1.



Segundo Ana Maria Maia [2014, p.161]: “Apesar de
esvaziados pela dire¢ado fotografica, casas, parques
e ruas apresentam uma dimens&o humana em
detalhes de sua ambiéncia e cultura material”.
Nessa fotografia observa-se um quadro pendurado
na parede, de autoria desconhecida, que mostra a
construgao da estrada que prometia transformar
economicamente a regido amazonica. Este quadro
na parede documentado pela artista expressa a
transformacao do territorio norte do Brasil, com as
maguinas, os caminhdes e a estrada que avangou
pela regidao desmatando a floresta amazonica e
deixando para trds os materiais remanescentes de

um projeto faradnico e utépico.

A pintura no interior da sala, captada pelo olhar
documental de Romy Pocztaruk, revela o con-
traste entre o homem e a natureza que a con-
strugdo da Rodovia Transamazonica representa
até hoje. Nos detalhes da casa, dos maéveis e dos
objetos dos moradores que sdo retirados de cena,
a artista capta as imagens pela lente fotografica
expressando a identidade do local. Como mostra
a Figura 2, observa-se o interior de um hotel desa-
tivado na cidade de Rurdpolis, que hospedaria tur-
istas do pais e do mundo que visitariam a regiao
norte do Brasil. Na fotografia vemos um painel

de uma paisagem de seringueiras com o titulo de
Altamira, cidade tida como marco zero da Rodovia
Transamazobnica. Este hotel na cidade
de Rurodpolis representava a esper-
anca do desenvolvimento econémico
e social que a Transamazonica traria
aregiao, mas o gue se vé com as
fotografias de Romy Pocztaruk sao
imagens de um cenario desolado de
construcoes abandonadas.

Fig. 1 - Romy Pocztaruk. A dltima aventura, Rurépolis
IV, 2011.

Fotografia, impress@o jato de tinta sobre papel
algodéo

[Fonte: https:/ /www.romypocz.com/work/a-ulti-
ma-aventura. Acessado em 10,/072020]



Fig. 2 - Romy Pocztaruk. A dltima aventura, Rurépolis 11, 2011.
Fotografia, impresséo jato de tinta sobre papel algodéo
[Fonte: https:/ /www.romypocz.com/work/a-ultima-aventura. Acessado em 10,/7 /2020]
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O cenario de desolagéo nas fotografias reve-

la o fracasso do projeto faradnico da Rodovia
TransamazoOnica. Assim, a estrada segue cheia
de desafios como a vida de guem ainda acredita
nela. Da viagem de Romy Pocztaruk pela regiao
norte do Brasil, destacam-se também as ruinas
de Fordlandia. No comeco do século XXI, as
ruinas de Fordlandia se tornam um destino turisti-
co, despertando o interesse de muitos visitantes,
historiadores, artistas, fotografos e cineastas. Os
artistas e viajantes que visitam Fordlandia se de-
param com o modelo de uma “cidade empresa”
com o estilo norte-americano, que foi planejada
para abrigar os funcionarios da Companhia Ford
Industrial do Brasil.

Romy Pocztaruk em A dltima aventura documen-
ta a cidade de Fordlandia, localizada no estado
do Para, no municipio de Aveiro, as margens do
rio Tapajos. A construcdo da Company Town —
ou “cidade empresa” — fundada por Henry Ford,
em 1927, prometia mudar a histéria econdmica
e social da Amazénia. Mas, com as fotografias
de Romy Pocztaruk podemos ver que restaram
apenas as ruinas do ambicioso projeto da Com-
panhia Ford Industrial do Brasilimplantado na
floresta amazoénica. Ford inicia a construcao de
Fordlandia, com a intengdo de abastecer a sua
producgao de pneus, mangueiras e demais produ-
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tos em sua industria automobilistica em Detroit,
no distrito de Deaborn, para fugir do monopolio
inglés da borracha, proveniente do latex extraido
das seringueiras [Hevea brasiliensis] plantadas
na Asia. Como descrito por Cristovam Sena,

Assim, Ford decidiu ter a sua propria producdo de
borracha com a plantacdo das seringueiras cul-
tivadas na floresta amazonica. No entanto, com a
inexperiéncia na agricultura equatorial, no plantio
de seringueiras, a producao de latex tornou-se
insuficiente. Segundo Greg Grandin [2010], as se-
ringueiras foram plantadas muito préximas entre
si, ao contrdrio de como realmente s&o cultivadas,
assim, tornaram-se uma presa facil para as pra-
gas e micro-organismos que dizimaram as plan-
tagOes, contribuindo para o processo de decadén-
cia da cidade. Posteriormente, com o advento

da borracha sintética produzida pelo petrdleo, o
projeto foi completamente extinto. Em 1945, com
a desativacdo do projeto, a cidade foi tomada pelo
mato e pelo abandono.



Fig. 3 - Romy Pocztaruk. A dltima aventura, 2011.
Fotografia, impressdo jato de tinta sobre papel algodéo.
[Fonte: https:/ /romypocz.com/A-ultima-aventura. Acessado em 20,/07 /20]



Nesse sentido, Romy Pocztaruk em A dltima
aventuracompde uma série de fotografias de sua
viagem a Fordlandia que, ao revelar o fracasso de
Henry Ford com as ruinas da cidade, despertam
nosso olhar para os destrogos da paisagem con-
temporanea. As ruinas de Fordlandia compreen-
didas sob alégica do capitalismo demonstram o
declinio de cidades que sofreram o processo de
desindustrializacao. Neste caso, trata-se de uma
Company Town, que se desenvolve em funcdo do
monopdlio industrial sustentado em uma Unica
producdo ou extragao de matéria-prima [GAR-
NER, 1992]. De modo geral, quando a extragao ou
afabricagéo de um produto entra em declinio, as
industrias sdo desativadas

e declaram faléncia. Assim,

os trabalhadores perdem o

emprego e muitos deixam

tudo para trés. Casas séo

abandonadas, escolas, lojas

e hospitais séo fechados. Logo, surge um cenario
em ruinas. Como mostra a Figura 3, 0 armazem
abandonado com as grades revela o sonho falido
de Henry Ford. Nota-se que na fotografia, a logo-
marca Comercial Fordvai desaparecendo com a
tinta da fachada, que se encontra toda descas-
cada. Vemos os efeitos provocados pela agéo do
tempo, que ja pode ser percebida pela cidade.
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Comisto, nos deparamos com o abandono visto
no siléncio dos bancos solitarios que denunciam o
esquecimento e a degradagao do local.

Na fotografia, o nome de Ford estd desaparecendo,
mas o sonho da sua industria abandonada ainda
permanece no meio da floresta amazonica. Olgaria
Matos [2009] analisa a queda da cidade de Henry
Ford a partir da visao de Benjamin [2018], pelo
projeto das Passagens, que nos indica as ruinas da
modernidade originadas pela sociedade mercantil.
As ruinas de Fordlandia nos revelam o modo como
as construgdes modernas sdo facilmente descarta-
das pela légica capitalista. Em Olgaria Matos
vamaos encontrar o seguinte esclarecimento:

Convém observar que Benjamin compreende no
projeto das Passagens as ruinas como consequén-
cia da fragilidade dos “monumentos da burguesia”,
especialmente sob a luz da metrépole parisiense
do século XIX. Igualmente, Matos segue a visao de
Benjamin sobre as transformacdes da capital
francesa, langando o pensamento do filésofo para
o fracasso da cidade de Ford implantada na floresta
amazonica. Benjamin caracteriza pela visdo de



Balzac, mencionada no projeto das Passagens, o
contraste entre os monumentos da burguesia em
relagao as ruinas da Antiguidade. Assim, ao citar o
escritor francés, afirma:

Neste contexto, as construgdes arquitetonicas
dentro do sistema capitalista desempenham uma
fungao utilitarista; quando elas perdem a sua util-
idade, sé@o em geral abandonadas ou demolidas.
Assim, com a visao de Balzac descrita por Benjamin
[2018], podemos constatar que a mesma ldgica
capitalista que cria a cidade pode destrui-la. Nesse
sentido, o que as ruinas industriais de Fordlandia
documentadas por Romy Pocztaruk revelam?
Segundo Cecllia Santos e Ruth Zein [2011, s/n]: "As
imagens da destruicao estampadas nas ruinas
contemporaneas, incluindo aquelas do patriménio
arquitetonico moderno, sdo hoje, na sua maioria,
memdria de catastrofes ou de fracassos”. Na regiéo
norte do Brasil, observa-se cidades estagnadas
gue podem ser comparadas também ao cenario

de entropia que Robert Smithson [2011] descreve

ao caminhar pelo passado industrial de Passaic,

no estado de Nova Jérsei. Na fotografia de Romy
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Pocztaruk pela Transamazonica, 0s espagos e
vazios urbanos se apresentam, a meu ver, COmo
“0s buracos” descritos por Robert Smithson quan-
do analisa a entropia da paisagem urbana de sua
cidade natal, ao dizer que:

Porum lado, Romy Pocztaruk realiza uma jornada
por uma estrada faradnica e inacabada que at-
ravessa a imensa floresta amazodnica. Por outro
lado, Robert Smithson caminha pelo suburbio de
Passaic, apos pegar um onibus de New York, da
cidade mais populosa e moderna dos Estados
Unidos. A entropia da paisagem urbana de Passaic
descrita por Robert Smithson em Um passeio pelos
monumentos em Passaic, 1967 revela a estagnacao
de cidades industriais que encolheram. Com efeito,
0s monumentos modernos n&o deixam legado
para a geragao posterior. Em contraposi¢ao a ruina
romantica, as ruinas da modernidade nao simboli-
zam um passado glorioso como nos apresenta as
construcdes colossais do Império Romano, mas
denotam principalmente a faléncia dos projetos



da era moderna. Nesse sentido, Robert Smithson
descreve o que observou sobre o passado industrial
de Passaic, ao dizer que:

No trecho acima, a expresséo usada por Rob-

ert Smithson, “ruinas as avessas”, nos coloca

uma questao perturbadora, pois, se lembramos
de Roma pelas ruinas e pelos monumentos da
Antiguidade, que simbolizam a grandeza do seu
tempo, 0 que as ruinas e os monumentos da era
moderna irdo representar para as futuras ger-
acoes? Assim, a luz do pensamento de Andreas
Huyssen [2014], podemos compreender que a
viagem de Romy Pocztaruk pela Rodovia Trans-
amazonica revela com as ruinas industriais de
Fordlandia o fracasso do projeto utépico e ufanista
de Henry Ford, abandonado na floresta amazoni-
ca. Para Andreas Huyssen [2014, p. 93], “temos
saudade das ruinas da modernidade porque elas
ainda parecem encerrar uma promessa que de-
sapareceu da nossa era: a promessa de um futuro
alternativo”. Enquanto a nostalgia roméantica pelas
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ruinas romanas representava a saudade por uma
época gloriosa do passado, as ruinas industriais
de Fordlandia simbolizam o fracasso da utopia de
uma “cidade empresa” erguida na selva amazoni-
ca. Nesse sentido, analisa-se na série A dltima
aventura de Romy Pocztaruk, o que podem revelar
as rufnas e os resquicios remanescentes da con-
strugao da Rodovia Transamazobnica e da cidade
esquecida de Henry Ford, na floresta amazonica.

As fotografias de Romy Pocztaruk sobre as ruinas
de Fordlandia estimulam o debate sobre o esquec-
imento e a "“memdria dos espacos de producado”
[MENEGUELLO, 2013]. Salienta-se gue a pesquisa-
dora Cristina Meneguello desaprova a ideia de “pat-
rimonio industrial” e sugere que este conceito seja
pensado em termos de “memdria do trabalho” ou
“memoria dos espacos de produgao” [MENEGUEL-
LO, 2013, p.251], com o intuito de abandonar a car-
ga colecionista e degradada que foi adquirida pelo
conceito de "patrimonio”. A pesquisadora apresen-
ta, de certa maneira, uma visao pessimista sobre a
requalificacdo das ruinas industriais no Brasil, que
nos ajuda a pensar sobre as ruinas de Fordlandia.
Para Cristina Meneguello, as ruinas industriais no
Brasil ndo séo valorizadas em relagao ao valor dado
as antigas fabricas que se transformaram em cen-
tros culturais na Europa, ao afirmar que:



Apesar da visao pessimista sobre a ideia de

se constituir rotas turisticas no Brasil e centros
culturais com as ruinas industriais, Meneguello
[2013] menciona alguns exemplos de restauros
conhecidos como a requalificagao da antiga
fabrica de tambores feita pela arquiteta Lina Bo
Bardi, transformando-a em SESC Pompéia, na
cidade de Sao Paulo — SP. Neste caso, verifica-se
gue as ruinas de Fordlandia nunca passaram por
um processo de requalificagdo no sentido “no-
bre”. Nas fotografias de Romy Pocztaruk, o pat-
rimonio industrial de Ford aparece abandonado
na selva. Tal como afirma Andreas Huyssen: “As
rufnas do século XXI s&o detritos ou sao vel-

hice restaurada” [HUYSSEN, 2014, p.96]. Nesse
sentido, as fotografias da artista documentam

o desaparecimento da memoaria do espacgo de
producgao construida pela Ford Motor Company
na Amazonia. Como mostra a Figura 4, o0 espaco
vazio de um armazém abandonado, ocupado por
uma estante enferrujada, gera um desencanto
com o estado de decadéncia.
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Romy Pocztaruk torna visivel,

na imagem acima, os vestigios

da eraindustrial, revelando

atensado entre amemoria e

0 esquecimento do espago

de producéo dos antigos tra-

balhadores de Fordlandia. O
galpao industrial abandonado na selva, visto na
imagem acima, expressa as consequéncias do pro-
cesso de desindustrializacéo da cidade. Para Meneg-
uello [2013], entretanto, algumas requalificagbes de
antigas fabricas apagam, com o novo uso dolocal, a
memoria do trabalho acerca dos acidentes, das lutas
e de toda rotina que envolve o trabalhador, incluindo
0 assédio as mulheres, gue aconteciam nesses lo-
cais. Dessa maneira, para “preservar”’ a memoria do
trabalho por meio do processo de higienizagao das
antigas fabricas, Meneguello [2013, p.253] sugere
gue seja dado um uso “nobre” para esses espagos e
afirma: "Por isso, acho particularmente discutiveis os
restauros que trazem usos entendidos como “no-
bres”, ou seja, museus ou centros culturais”. Assim,
0s restauros considerados “nobres” devem transfor-
mar a arquitetura arruinada em museus, ou, centros
culturais, com o intuito de conservar as “memarias
dificeis” dolocal. Como mostra a Figura 5, Romy
Pocztaruk documenta uma sala abandonada, que
talvez poderia ser utilizada dentro de um centro cul-



tural, preservando a memaria dos trabalhadores que
construiram a cidade. Assim, a requalificacéo teria
um uso “nobre” para os moradores e turistas que vis-
itassem a regiao. Mas, constata-se nesta sala, que

abriga a anﬁga fabrica de Ford, apenasumamaon- Fig. 4 - Romy Pocztaruk. A dltima aventura, Fordlandia IX, 2011.

toado de papéis e pastas espalhadas de recibos Fotografia, impressdo jato de tinta sobre papel algodao, 110 x 165 cm
. Y ) , [Fonte: https:/ /www.zippergaleria.com.br/pt/artistas/romy-pocziaruk.
notas e documentos que ficaram para tras. Acessado em 20,/07 /2020]
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Fig. 5 - Romy Pocztaruk. A dltima aventura, Fordlandia, 2011.
Fotografia, impressdo sobre papel algodéo
[Fonte: https:/ /www.zippergaleria.com.br/pt/artistas/romy-pocztaruk. Acessado em 20,7 /2020]



As fotografias de Romy Pocztaruk sobre as

ruinas de Fordlandia denunciam o descaso com

a memoria do local de produgéo. Nao podemos
esquecer que 0s moradores convivem com essas
ruinas, que ndo séo detalhes isolados no ambiente
urbano. Contudo, como foi visto, as releituras e os
novos usas que sdo dados as antigas fabricas po-
dem resultar no apagamento de certas memarias.
Conforme Meneguello [2013], a requalificagéo do
espago apaga a memoria, higieniza e ordena o lo-
cal. As fabricas séo limpas e iluminadas, o antigo
espago que abrigava o estampido das maquinas
é substituido por uma musica ambiente que seja
agradavel aos ouvidos. Dessa maneira, a pesqui-
sadora defende a incorporacgéo e o reconheci-
mento das rufnas industriais, que sao descartadas
ou recicladas, gue apagam a “memaria do espago
de produgéo”. Nesse sentido, Meneguello [2013]
se opde avisdo geral de urbanistas e arquitetos
que enxergam nas ruinas apenas uma deficiéncia
constante no tecido urbano das cidades contem-
poraneas. Dessa forma, a pesquisadora defende
o carater “pedagogico” das rufnas industriais, ao
expressar que:

7/

Em conformidade com Meneguello [2013], as
ruinas industriais de Fordlandia apresenta-
das pela documentagdo de Romy Pocztaruk
tém muito a nos ensinar. Essas ruinas servem
como lembretes dos danos causados pela
arrogancia de um projeto industrial que igno-
rou o meio ambiente e a populagéo da regido
norte do Brasil, deixando para tréas apenas
um rastro de devastagéo e abandono. Apesar
do conflito entre o sonho de Ford e 0 meio
ambiente da floresta amazonica, o local de
producao em ruinas ainda abriga a memoria
de muitos trabalhadores que passaram pela
regido e que ainda permanecem na cidade.
Por isto, Meneguello [2013] se opde ao uso
utilitarista dado aos locais de producao, na
medida em que esses espagos nos fornecem
o conhecimento sobre as transformacoes da
tecnologia e do trabalho, que eles possuem
uma memaoria que nos ensina sobre o seu
tempo, como as ruinas do mundo antigo nos
ensinam sobre o passado. Menguello utiliza-se
da seguinte argumentacgao:



As ruinas industriais de Fordlandia documenta-
das por Romy Pocztaruk nos perturba quando
analisamos as consequéncias da ambicao de
Ford, da construcdo da sua cidade utépica na
floresta amazonica. Enquanto alguns defendiam
no passado que o magnata industrial libertaria a
regido amazbnica do atrasado, conforme demon-
stra o historiador Greg Grandin [2010], o que
podemos constatar do seu legado na Amazonia
sdo apenas ruinas e a esperanga daqueles que &
vivem. Dessa maneira, seria dificil conservar a
memaria da antiga fabrica da Fordlandia, estan-
do localizada em uma regiao tao isolada do
centro econémico do Brasil. Para Meneguello
[2013], as antigas fabricas abandonadas estéo
localizadas em dreas que séo, de modo geral,
muito lucrativas e que estdo sob o dominio da
especulacado imobilidria, gue é quem domina e da
as cartas na dinamica urbana. Nesse contexto,
dificilmente se encontra no pafs o uso e utilizagéo
de antigas fabricas a favor do publico e do coleti-
vo. Sobre a requalificacédo das antigas fabricas
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no Brasil, conforme Meneg-
uello, em sua maioria o que
se encontram s&o ruinas e
abandono. Ao descrever o
gue encontrou viajando
pelas antigas fabricas no
estado de S&o Paulo, a pesquisadora afirma:

Se, para o estado de S&o Paulo que concentra a
economia do pais, as antigas fabricas estao em
ruinas, o que deverfamos imaginar sobre as ruinas
de uma antiga fabrica construida no comego do
século XX na selva amazonica”? Sabe-se que, até
0 momento ndo houve tombamento ou requalifi-
cagao das ruinas industriais e do projeto urbanisti-
co de Fordlandia. Nas imagens de Romy Poczta-
ruk, as rufnas e a vida dos moradores convivem
lado a lado, entre a tristeza e a esperanga, na
documentagéao dos detalhes que o seu olhar
fotografico humaniza. Assim, em A dltima aventu-
ra, conhecemos a histdria da Transamazonica,
dos vilarejos e de Fordlandia, por meio de ruinas e
davida que abrigam esses lugares; nédo nos deixa



uma resposta, é um devir que ainda espera. No
entanto, a meu ver, mesmo que a cidade se desen-
volva em seu aspecto econémico e social no
futuro, as ruinas industriais, ou seja, o local de
produgao que abriga a memaria dos antigos
trabalhadores, ja ndo estara mais de pé, devido a
acdo dotempo, da natureza em sua volta e do
descaso publico com o patriménio industrial de
Ford deixado na floresta amazonica.

Desse jeito, 0 que resta sobre as ruinas de Fordlan-
dia, talvez seja o “carater pedagoégico”, que Cristina
Meneguello [2013] defende, pois, a anéalise das
rufinas industriais de Fordlandia documentadas em
A Ultima aventura permite compreender o que as
ruinas da modernidade no Brasil tém a nos ensinar,
principalmente, sobre a arrogancia de Henry Ford,
dos homens e das mulheres que foram enviados,
muitos vindos da Peninsula Superior de Michigan,
como engenheiros, operadores de serra e len-
hadores, que subestimaram o lado selvagem da
natureza inexplorada da Amazobnia, deixando para
trds apenas um rastro de decadéncia e de falhas.
Neste contexto, as ruinas de Forldandia e da Rodo-
via Transamazonica na série A dltima aventura de
Romy Pocztaruk expressam a decadéncia e a de-
struicéo que pode ser encontrada no tecido urbano
em diversas metropoles. No entanto, essas ruinas
revelam os rastros de uma destruicdo ambiental
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sem precedentes na histdria do Brasil, que se inicia
com a edificacdo de Fordlandiaem 1928 e com a
construcao da Rodovia Transamazonica em 1972.

Assim sendo, a obra A dltima aventura de Romy
Pocztaruk apresenta as ruinas da modernidade e
as utopias fracassadas da regiao norte do Brasil,
que abriga, especialmente, a maior floresta tropi-
cal do mundo, a Amazdnia. Gostaria que esse es-
tudo e suas fotografias pudessem ser compreen-
didos também como mais uma denuncia sobre o
esqguecimento e o abandono das construgdes e
dos monumentos na regido norte do Brasil, que
sdo vitimas da displicéncia, do desprezo e do des-
caso, publico, ou, privado.
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